STUDENTS REIVENTING CITIES SAO PAULO 2023,
Requalificacdo da Pragca da Bandeira
Estadio ArgBio
1. PREFACIO

Promovido pela rede global de cidades C40 Cities, em parceria com a SP
Urbanismo, o Students Reinventing Cities Sao Paulo 2023 langcou uma
competicéo global que teve como objetivo reunir ideias para a requalificagéo da
Praca da Bandeira, um dos principais fluxo de deslocamento entre as zonas sul
e norte da capital. Essa, tem com enfoque ajudar na recuperacdo do centro da
cidade a partir dos principios da C40, uma iniciativa criada para estimular o
desenvolvimento sustentavel e trazer solugdes inovadoras para desafios

urbanos e ambientais, de modo a projetar um futuro urbano justo e verde.

A expectativa da Prefeitura ao impulsionar o concurso &€ de receber
projetos que retomem essa area como um local que enfoque em
caminhabilidade, criagdo de é&reas verdes e desenvolvimento da mobilidade
ativa. Dessa maneira, a equipe ArgBio partiu do pressuposto de que projetos
de requalificagdo das vias e conexdes entre as duas margens do Vale do
Anhangabau, bem como entre os prédios da Prefeitura e Camara Municipal, para
além do redesenho de integracdo de espacos publicos, requer a reestruturacao
de entroncamentos e ligacdes viarias na area de intervencdo e revisdo do
funcionamento atual do Terminal Bandeira. De modo a considerar as melhores
praticas de desenvolvimento urbano de baixo carbono, e ter como objetivo a
promocédo de espacos mais resilientes e sustentaveis, a partir dos 10 Principios

para um Bairro Verde e Prospero.

Dessa forma, desenvolveu-se um projeto que teve como intervencéo
principal a reestruturacdo e redesenho do terminal Bandeira e de suas
passarelas, mas que também contou com a formag¢do de um parque linear,
mirante urbano, revitalizacdo de pracas e canteiros, conservacao de areas no
entorno de monumentos existentes nos locais, fechamento de vias e melhoria do
eixo viario e calcadas, além da instalacdo de ciclo e lobo faixas. Todas as
intervencgdes propostas partiram do enfoque no pedestre, reducao de carbono,

conexdo entre os locais projetados, a elevacdo da qualidade de vida das



comunidades locais e geracdo de energia limpa e renovavel, além de no

adensamento vegetal por meio de plantas nativas brasileiras.

De modo a determinar caracteristicas especificas que levaram o grupo a
avaliar os beneficios ambientais dos projetos como funcionais e adequados,
especialmente em termos de reducéo das emissdes de gases de efeito estufa, é
possivel estabelecer alguns pontos de destaque que ratificam essa conclusao:
1. O pressuposto do escoamento de maior volume hidrico possivel do local, de
forma a solucionar o déficit urbano da regido ocasionado por ela se tratar de uma
area alagavel, viabilizado pelo acréscimos de areas permeaveis e jardins de
chuva; 2. O uso de espécies nativas que garantissem a capacidade de filtragem
da poluicéo do local, como a Aroeira Pimenteira (Schinus terebinthifolia), que se
trata de uma arvore de porte médio, polinizadora, tendo grande potencial de
enriguecimento ambiental, e a Cana do Brejo (Costus spicatus), planta que se
encontra em areas alagaveis, com alto desempenho na filtragem e retencéo de
agua; 3. O grande volume de arvores e gramineas, que possuem como papel
fundamental a troca de gas carbdnico, principal causador do efeito estufa e

aguecimento global.

Por fim, estima-se que o projeto compense em torno de 30,21 toneladas

de CO2?por ano.

2. O PROJETO
2.1 O TERMINAL

Figura 01 — Diagrama do Localizado no Centro de Sdo Paulo, entre as
formato da folha e areas verdes ) ) )

avenidas 9 de Julho e 23 de Maio, o Terminal

Bandeira € dos terminais de Onibus mais

conhecidos e utilizados pelos moradores da capital

paulista. De modo a atender 19 linhas de Onibus e

receber mais de 40.000 passageiros por dia. O

projeto de reestruturacéo e redesenho do terminal

teve como partido arquitetdénico o formato de uma

Fonte: autoral folha, a ser observado pela vista superior (Figura 1).



Esse formato foi viabilizado a partir da juncdo das estruturas que compdem as
novas coberturas verdes do terminal, de modo a seguir a proposta do aumento

de sustentabilidade.

Dessa forma, o projeto foi pensado de modo a incrementar novas areas verdes,
de maneira a trazer espécies determinadas, para além de criar sombra, auxiliar
na qualidade do ar e também nas questbes de enchentes e alagamentos que
ocorrem na regiao, como por exemplo a Cana do Brejo (Costus spicatus), planta
nativa brasileira com alta eficiéncia de drenagem do solo, e responsavel por
tornar o lugar em mais afetuoso e inclusivo para a populacdo. A amabilidade do
local € um atributo do espaco que promove ou facilita o afeto e a proximidade,
opondo-se ao individualismo, problemética tdo evidenciada nas grandes cidades
(FONTES, 2011).

Figura 02 — Diagrama Ao longo de sua extensdo foram criados mais
mostrando os 3 setores e os dois acessos de pedestres ao terminal, todos
conectados por uma estrutura central modeladora.
Para melhor experiéncia da populagéo o projeto foi
desenvolvido de modo a criar areas de lazer e

estar de modo a nao o tornar em um local somente

de passagem. Dessa forma, o terminal foi dividido
em 3 mdbdulos de usos distintos, sendo eles: 1.
_ area de producdo sustentavel, 2. area de
Fonte: autoral

descanso e recreacdo; e por fim 3. infraestrutura e
Figura 03 — Diagrama do a@poio e comércios, todos sendo circundados pelo

setor 1 terminal (Figura 2).
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Figura 04 — Diagrama do setor 2 JA4 o segundo modulo, descanso e
recreacdo, é composto por 2 areas que estdo
localizadas em um desnivel de 1 metro abaixo

da estrutura do terminal, de modo a criar duas

arquibancadas e rampas de acesso a um
parquinho para criancas e uma area de descanso

e convivéncia, de modo a compor uma sala de

estar urbana. O desnivel além de tornar viavel e

mais seguro essas areas comuns, também servira
Fonte: autoral ; ; .
como uma area alagavel, auxiliando a drenagem da

regido (Figura 04).

Figura 05 — Diagrama do

setor 3 . ) . ]

Por fim, o terceiro modulo, infraestrutura e
apoio e comércios, servira como uma grande
galeria, tendo dentre seus usos, um bicicletario,
quiosques de comércio, bilheteria, quiosques de
apoio e informacdo, banheiros e um acesso as

passarelas que circundam o terminal, além de

contar com wi-fi disponibilizado ao publico (Figura

Fonte: autoral 05)-

Figura 07 — Vista da estrutura central
Figura 06 — Vista a partir do modulo 3 do Terminal do Terminal
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2.2 AS PASSARELAS

Mais adiante, a intervencdo urbana proposta para as passarelas do Terminal
Bandeira visa transformar esse espaco de passagem em um ambiente de lazer
e convivéncia, inspirado no conceito de um parque linear elevado. Busca-se
atingir esse objetivo por meio da instalagdo de mirantes estrategicamente
posicionados ao longo das passarelas ja existentes, de forma a proporcionar
vistas panoramicas da regido que convidem o0s visitantes a apreciarem a
paisagem urbana. Além disso, a inclusdo de mobiliario urbano, como bancos e
iluminacdo, busca criar um ambiente confortavel e acolhedor, de maneira a
incentivar as pessoas a permanecerem e desfrutarem do espaco. A ideia de
incorporar pequenas barracas para uma feira local também acrescenta um
carater dinamico ao lugar, promovendo a interacdo social e fomentando a
economia local. Em suma, essas intervencbes buscam transformar as
passarelas do Terminal Bandeira em um ponto de referéncia na cidade, onde os
moradores e visitantes podem desfrutar de momentos de lazer, contemplacéo e

socializacdo, enquanto se conectam com o ambiente urbano ao seu redor.

2.3 PARQUE LINEAR
Figura 08 — Vista do parque linear

A partir da desativagdo da Rua
Formosa, a qual era uma area de
descarga com enfoque no Shopping

Light (mas passivel de retirada, uma

vez que atuava de modo a

complementar outra j4 existente ao
Fonte: autoral  |ado do empreendimento), foi desenvolvido o parque linear do

projeto de modo a permitir o acesso direto de todos os
transeuntes ao sairem da estacdo Anhangabaul. Para isso, foi feito o
reposicionamento da area de feirinha na lateral da entrada do metr6, de modo a
liberar a area em frente a esse, e garantir a ampliacdo e melhoria da circulacao
de pedestres. Ao longo da extensdo do parque, também foram criados canteiros

gue visassem a conservacao do posicionamento das arvores que ja se



encontravam no local, de modo que o replantio so foi considerado em casos que
inviabilizassem a setorizacdo e o0 melhor uso do projeto, como no
desenvolvimento da area da quadra. J4 os demais setores seguiram o formato
curvilineo, tendo como partido o projeto do terminal em formato de folha e
contemplaram areas com equipamentos infantis e de academia. Desenvolveu-
se também um ponto de biblioteca ao ar livre, de modo a visar a instalacdo de
bibliotecas moveis que possibilitem e viabilizem a difusdo da cultura e leitura aos
pedestres que passem no local, o qual conta também com ponto de wi-fi pablico
e gratuito. Por fim, ao longo deste perimetro também se instalou uma banca de
jornal e um banheiro coletivo, o qual foi pensado de modo a solucionar os
problemas de insalubridade do entorno.

Figura 09 — Vistas do

parque linear

OBELISCO DOS PIQUES

Figura 10 - Diagrama do O projeto visou a conservagdo da area do

mirante urbano obelisco, de modo a revitalizar o monumento e seu
entorno, e tratar a vegetacao do canteiro local, de
forma que ela se mantivessem trazendo maior
bem estar, reduzindo as ondas de calor no
entorno, além de adicionar postes de iluminacao
em seu perimetro que se estende até conectar-se

ao parque linear, na cota mais baixa. Alem disso,

teve-se a realocacdo da banca de jornais que

Fonte: autoral

antes bloqueava parte da circulacdo da area
oriunda da rua Alfredo Gagliotti para dentro do parque linear, e adicdo de

vegetacao na conexao da mesma com a rua. Por fim, conservou-se o entorno da



area que margeia o programa Reencontro instalado no local. Proximo ao
obelisco, tem-se como objetivo a abertura ao publico da area verde, atualmente
restrita, acima de uma das entradas do metré, de modo a dar um uso ao local
gue atualmente é completamente fechado por grades e transforma-lo em um

“mirante verde”.

2.4 PEQUENAS PRACAS E CANTEIROS
PRACA DA BANDEIRA

Figura 11- Diagrama da praca A intervencdo da praca acima do terminal
com a Bandeira Bandeira tem como partido a bandeira atual do
Brasil, a qual inspirou 0 nome desse local. Assim,
projetou-se um espelho d’agua no centro da praga,
A recriando o eixo da bandeira, a partir do qual um
- mastro ergue-se a partir do centro e exalta o
simbolo nacional. A partir desse ponto, tem-se a

criacdo de uma area verde que abrange a

Fonte: autoral circunferéncia central, fechando-se no formato de
um losango, o qual abre-se para fora de maneira

a contemplar bancos e areas de circulacdo. Para esse local foi escolhido o
plantio de arvores nativas da flora brasileira a fim de trazer um pouco mais da
biodiversidade, de forma que, dentre elas foi escolhida a Aroeira Pimenteira
(Schinus terebinthifolia) que tem um grande potencial polinizador. No perimetro
da figura formada, tem-se a presenca de area verde com arvores e gramineas,
sendo que, ainda na base do losango, é possivel encontrar dois monumentos
gue contam, cada um, a histdria da bandeira, de modo que, enquanto o primeiro
(da esquerda) explora os significado por tras dos elementos encontrados na atual
bandeira, criada logo apds a Proclamacéo da Republica, em 1889, o segundo
aborda o significado dos elementos que precederam e inspiraram a estética da
bandeira que representa a nacdo brasileira nos dias atuais, abordando os
significados por trds do simbolo nacional criado no Brasil Império. Visou-se

também a distribuicdo de equipamentos de iluminacgéo publica.



PRACA VLADIMIR HERZOG: UM ESPACO DE MEMORIA, ARTE E
RESISTENCIA

.. . Figura 12 - Diagrama da praca
A Praca Vladimir Herzog foi conservada em homenagem & Vladimir

em sua imagem original, como forma de respeito

a homenagem criada pela Comissdo Nacional da
Verdade ao jornalista assassinado brutalmente no
periodo ditatorial. Dessa maneira, mantendo-se o
desenho original e a estatua do martir, 0 projeto

Visou a conservacao da area verde e a melhoria e

adensamento de iluminag&o publica no local.

Fonte: autoral

Figura 13- Diagrama da praca
Paulo Kobayashi
DEMAIS PRACAS E CANTEIROS:
Visaram a preservacdo da vegetacao original nos
locais e pracas existentes visando o adensamento
dessas pelo plantio de novas arvores nativas, trazendo
mais da flora brasileira ao projeto. Também se prezou
pelo aumento e melhoria da qualidade de iluminagao
publica, de modo a garantir presenca de postes de luz
Fonte: autoral em locais antes escurecidos, fato que pretende dar

uma sensacdo maior de seguranca aos moradores e

transeuntes.
Figura 14 - Diagrama dos Figura 15 - Diagrama do canteiro
canteiros na Rua Santo Antdnio proximo ao edificio Matarazzo
\\\
Fonte: autoral Fonte: autoral

2.5 EIXO VIARIO



A restauracado da Praca da Bandeira, em Séo Paulo, atua em um avancgo

importante na busca por uma cidade mais sustentavel e amigavel para pedestres

e ciclistas. Com o objetivo de prioriza-los, a intervencdo visa aumentar a

seguranca e o conforto para quem caminha ou pedala. Uma das medidas

adotadas é o0 aumento das calcadas, oferecendo mais espaco para os pedestres

circularem de forma segura e com comodidade.

7

Outra mudanga significativa é o fechamento de algumas ruas para a

criacdo de calcaddes. Esses espacos, livremente acessiveis, proporcionam

areas de convivéncia e lazer, estimulando a interacdo social e a realizacao de

eventos culturais. E importante ressaltar que as ruas selecionadas para esse

propésito foram aquelas de menor
importancia e com menor fluxo de
veiculos, ou quase nenhum, de modo a
minimizar o impacto no transito local a
fim de evitar interferéncias nas
atividades comerciais locais. Assim,
essas vias passam a ter um horario
estabelecido para a entrada de veiculos
apenas com O propésito  de
abastecimento. Essas transformacoes
buscam ndo apenas  privilegiar
pedestres e ciclistas, mas também
promover uma cultura de mobilidade
sustentavel, de modo a reduzir a
dependéncia do transporte motorizado e
possibilitar alternativas mais saudaveis e
sustentaveis. E garantir que parte das
ruas sejam centradas nas pessoas e na

mobilidade com baixo carbono.

Figura 16 - Diagrama de reestruturacao
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| Cruzamento com lombofaixa e elevagao do pavimento
&
AR “
\\0‘ Cruzamento com esquinas alargadas

Reconfiguraga@o de cruzamento

mmm Vias com ciclo faixa
27T Vias com ampliagdo de calgadas
B Calgadao/Via com restrigao de horario
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Por fim, por meio da analise viaria feita pelo grupo, foi prevista a instalacéo
de lombo faixas de modo a implanta-las somente em trechos de vias que
apresentassem caracteristicas operacionais para trafego em velocidade maxima
de 40 km/h e cujo funcionamento e seguranca de pedestres fosse beneficiado

por essa intervengao.

Figura 17 - Tipologias das vias
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Figura 18 - Tipologias de cruzamento

Tipologia de cruzamento 1: Tipologia de cruzamento 2:
Cruzamentos com lombofaixa Cruzamentos com esquinas
alargadas
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